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Ege Yat 30 DS:ssa on korkea ylarakenne, mutta purren
laitakorkeus on kohtuullinen. Perdpeilissa on uimataso,
jolle padsee aukaisemalla kipparin penkin. Se kaantyy
saranoillaan taaksepdin ja sivulle, eika veneessa
siten ole hankalaa irtopenkkia. Perakaiteissa f
on penkit. Peraharuksesta puuttuu saato. i
Genuan jaluskiskot on asennettu /
ylarakenteessa olevalle reunalle.
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Vene-lehden testaajat
ovat vuosien saatossa
koepurjehtineet yli 700
venetta, mutta viime
syksyna testiin tuli
ensimmainen Turkissa
valmistettu purjevene.
Kansisalongilla varus-
tettu Ege Yat 30 DS
vaikuttaa ensisilmayksella,
ellei ihan muodikkaalta,
niin ainakin nykyaikaiselta.
Koepurjehdus osoitti, etta
kylla Turkissakin osataan.

ge Yat 30 DS ilmestyi

elokuiseen Uivaan ve-

nenayttelyyn kuljetus-

ongelmien takia hieman
myo6hdssd, mutta herdtti heti
huomiota paitsi eksoottisen val-
mistusmaan takia myds sympaat-
tisen olemuksensa ansiosta. Vene
vetosi etenkin matkapurjehtijoi-
hin. Korotettu kansisalonki antoi
olettaa, ettd asumistilat olisivat
ruhtinaalliset vain hieman yli yh-
deksdanmetrisessa purressa. Kil-
papurjehduksesta kiinnostuneet
sen sijaan ohittivat veneen olan
kohautuksella. Ja aivan oikein,
Ege Yat 30 DS ei ole hyva valinta
kilparadoille, ei ainakaan mesta-
ruustason mitteldihin.

Veneessa on sutjakas runko-
muoto ja sen paamittasuhteet
ovat ihan kohdallaan. Kulkusy-
vdys on suhteellisen pieni ja eri-
koista on, ettd veneeseen voi va-
lita joko rullamaston tai tavallisen
takilan samaan hintaan. Veneen
nimetty suunnittelija on yleises-
ti tuntematon, mutta kokonais-
toteutuksesta vastaa veistamon

oma suunnitteluryhma.
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Turkkilaisveneessa on
kaksisaalinkinen maston-
huipputakila, eika hin-
nassa ole eroa valitsee

sitten rullamaston tai ta-
vallisen takilan.

Ege Yatissa on suhteellisen matala
valurautakoli, joka paksunee alaspdin
mentdessa. Runkolinjat ovat tavan-
omaiset ja uppouma on jaettu tasai-

sesti koko rungon pituudelle. Perasi-
men edessa on pieni skeg.




Kohtalainen purjehtia

Koepurjehdimme Ege Yatin loka-
kuun alkupdivinad kohtuullisessa
syyssadssa. Tuuli oli 4-5 m/s lou-
naasta ja merenkdynti vdhais-
ta. Olosuhteet olivat siten varsin
"kiltit” ja tuulta olisi saanut olla
enemman.

Melumittauksemme vahvis-
ti korvakuulolta syntyneen ka-
sityksen, ettd moottoritilan &a-
nieristys oli hyvin tehty. Melu ei
edes perdkajuutassa noussut |a-
helle kipurajaa 80 dB(A) taydel-
Ia kaasulla ajettaessa. Mootto-
ritilaan mahtuu my6s numeroa
suurempi moottori, eli 30 hv:n
Yanmar, joka maksaa noin 1400
euroa lisaa.

Testiveneessd oli rullaiso ja
-genua, joten purjeiden nosta-
minen oli helppoa. Rullaison saa-
tokdydet ovat kajuutan katolla,
gastin helposti kdytettavissa. Pur-
jeen takaliesma on leikattu kove-
raksi, joten kovin tehokas se ei
ole. Ndinkin pieneen veneeseen
ottaisinkin tavallisen isopurjeen,
jos paasisin valitsemaan. Vajaan
30 nelidn purjetta on vield niin
helppo kasitelld, ettei rullapurje
tuo mainittavia etuja.

Ege Yatissa on mastonhuippu-
takila ja suurehko genua. Se on-
kin veneen suorituskyvyn kannal-
ta tarked purje. Vaikka jaluskiskot
on asennettu mahdollisimman
ldhelle kajuuttaa, ovat ne leveds-
ta ylarakenteesta johtuen kuiten-
kin aika ulkona. Veneen tuuleen-
nousukyky karsii tasta.

Isopurjeen levea Harken-levanki on
katolla ja varustettu saatokoysilla.
Kuomun asettelu ndyttaa hanka-
lalta, mutta se tulee ilmeisesti le-
vangin taakse. Kannessa on pitkat
kaiteet ja kaksi kattoluukkua, mut-
ta ei venttiileja jatkuvaa tuuletus-
ta varten.

Luovilla gps naytti 4,8 solmua,
mitd rullatakila huomioon otta-
en voi pitdad kohtalaisen hyva-
na vauhtina. Normaali-isolla ve-
ne luovisi todenndkdisesti lahes
5,5 solmun vauhtia. Pieni purje-
ala verottaa suorituskykya myos
heikolla avotuulella ja sivumyo-
taiselld nopeus oli parhaimmil-
laan 5,2 solmua.

Turkkilaisvene yllatti ominai-
suuksillaan kuitenkin myontei-
sesti. Sitd oli helppo purjehtija,
minkdanlaisia hallittavuusongel-
mia ei tassa tuulessa ilmennyt,
vaikka vene ei vaikuttanutkaan
erityisen vakaalta. Lateraalitasa-
painoltaan vene oli tdysin neut-
raali, eikd noussut tuuleen, vaikka
peramies paasti otteensa ratista.
Perdsin ei missdaan vaiheessa pai-
nanut, vaan oli testiryhman mie-
lesta lilankin tunnoton. Tahdnkin
vaivaan suurempi isopurje var-
masti auttaisi.

Ratti on sen verran pieni, etta
perdamiehen on hankala paasta
riittdvan reunaan ndhddkseen
genuan virtauslangat. Venee-
seen mahtuisi hieman suurempi
ratti, ilman ettd avotila olisi lilan
ahdas. Solimar-ohjauksen valitys
on mielestani lilan hidas, silla rat-
ti kdantyi adriasennosta toiseen
melkein kaksi kierrosta.

Testiryhman mielestd Ege Yat
purjehtii kohtuullisen hyvin.
Odotukset eivat olleet kovin kor-
kealla veneen "moottoripursimai-
suudesta”johtuen. Kiireettomalle
matkapurjehtijalle turkkilaisve-
neen ominaisuudet riittavat.

Ennusteet

Punnituksessa Ege Yatin painon
todettiin tdsmaavan esitearvoon,
mika sindnsa on aika harvinaista.
Vene on yllattavan kevyt, ainakin
kun ottaa huomioon varsin suu-
ren ylarakenteen. Uppouma/pi-
tuussuhde on 198, eli aivan sa-
ma kuin Etap 30i:ssd. Ainoastaan

Hanse 315 on kevyempi (182) ja
vertailujoukon selkedsti raskain
on Degerd 28 MS (259). Ege Yat
on tyypillinen keskiraskas pursi.
Kallistuskokeessa Ege Yatin
alkuvakavuus osoittautui vaa-
timattomaksi. Vene on vesilin-
jan kohdalta vertailuryhman ka-
pein. Purjepinta-ala on kuitenkin
samaa luokkaa kuin muilla ver-
tailuveneilld Huzaria lukuunot-
tamatta, joten turkkilaisveneen
tuulensietokyky on myos joukon
vaatimattomin. Laskelmamme
on kuitenkin tehty olettaen, etta
veneessa olisi tavallinen isopurje
eika rullaiso.
Suorituskykyennusteissa Ege
Yat porskuttaa kevyen ja keski-
tuulen kaaviossa joukon keski-
vaiheella olettaen taas, etta ve-
neessa kaytetddn normaalia
latoitettua isoa. Karjessa on 8,5
nelidta suuremmalla purjealalla
varustettu Huzar 30. Kovan tuu-
len ennustekaaviossa osat kui-
tenkin vaihtuvat, ja heikoimman
tuulensietokyvyn omaavat Ege
Yat ja Huzar jadvat muista jalkeen
etenkin luovilla. Sen sijaan niiden
avotuulinopeus ndyttaa hyvalta.

Suojainen avotila

Korkea ylarakenne suojaa avo-
tilaa roiskeilta, penkkien sel-
kanojatkin ovat tarpeeksi korke-
at ollakseen mukavat. Avotilan
etuosaan mahtuu véljasti nelja
henked, kuusi tekee tiukkaa. Tes-
tiveneessa oli lisdvarusteena 660
euron hintaan hankittava klaffi-
poyta, jossa on suuri sdilytyslaa-
tikko. Sen takia ulkotila tuntui
hieman ahtaalta.

Perdpeilissa on uimataso ja
alaskddnnettdava uimatikas. Pe-
ratasolle pdasee helposti avaa-
malla kipparin penkissa olevan
saranoidun osan. Perdkaiteessa
on mukavat nurkkapenkit ja ne
ovat vakiovaruste. Sivukannet
ovat suhteellisen kapeat, mutta
keulaan paasee kulkemaan vant-
tien ulkopuolelta. Kajuutan katol-

Avotilan penkkien tiikkikate kuu-
luu vakiohintaan, mutta turkin ja
uimatason katteesta joutuu maksa-
maan noin 1600 euroa. Avotilaan
mahtuisi suurempikin ratti. Ohja-
uspylvaassa on hyva kahva ja siihen
voi asentaa plotterin.

la on asialliset puukaiteet ja kant-
ta kiertaa alumiininen varvaslista.
Veneeseen saa tiikkikannen 7 750
eurolla.

Sailytystilat sijaitsevat istuin-
kaukalon takalaatikoissa. Paa-
puurin puolella on syva tila, styyr-
puurin puoleinen tyhjeneva laa-
tikko on tarkoitettu kaasupulloil-
le. Keulassa on ankkurilaatikko.

Ege Yatin takila on ranskalai-
nen Z-Spar, joka on tuettu kah-
della saalinkiparilla ja epajatku-
villa ylavanteilla. Saalingit ovat
noin 10 asteen kulmassa ja kos-
ka mastonhuipputakila tarvitsee
tukea etusuunnassa, on venees-
sa keulavaliharus eli "baby stay”.
Takilaa ei juuri pysty saatamaan,
silld perdharuksessa on ainoas-
taan vanttiruuvisaatd. Rullamas-
ton kohdalla ratkaisu on hyvak-
syttdvissd, koska sitd ei yleensa-
kaan voi trimmata tai taivutella,
mutta tavallisessa takilassa pitai-
si olla perdaharuksen kiristysmah-
dollisuus.

Veneessa on Harkenin vinssit
ja jaluskiskot. Isopurjeen levan-
ki on katolla ja jaluksen kirista-
miseen kadytetadn Harken 32 ST
-nostinvinssid. Perdmies ei iso-
purjeen jalukselle ylld, mika on
harmittavaa yksin tai kokemat-
toman miehiston kanssa purjeh-
dittaessa. Vinssin edessa on nelja
vapautinta, mutta genuan nostin
on kiinnitetty mastolle.

Panoraamasalonki

Ege Yat 30 DS:n sisatilat ovat viih-
tyisat ja etenkin salonki on va-
loisa ja ilmava. Lattia on kolmes-
sa tasossa ja siilhen on totuttava,
ennen kuin kompastelu lakkaa.
Sohvaan mahtuu viisi henkea is-
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Pentteri on puoli ker-
rosta alempana. Sai-
lytyskaappeja on run-
saasti, mutta lieden
edestd puuttuu suoja-
kaari. Sen ylapuolella
on tuuletusikkuna ja
keittion etuosassa on
kaksi pesuallasta.

Pdydan jalassa on kaappi ja vetolaatikko, sohvan istuimen
paadyssa lisaksi kolme vetolaatikkoa. Vesitankki on korote-
tun turkin alla salongin kohdalla.
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Salongissa on klaffipdyta ja sohvalla is-
tuvat nakevat ulos. Kulkuaukossa, ikku-
noiden alla ja karttapoydan laipiossa on
kahvat. Sohvan alla on runsaasti saily-
tystilaa, kuten myos selkdnojien takana.
Veistamon suurempiin DS-malleihin saa
myos sisdohjaamon.
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Ege Yat -pursia valmistavan veistimon
toiminta alkoi Istanbulissa vuonna 1978.
Aluksi valmistettiin padosin pienia kevyt-
veneita, kuten optareita ja Saksassakin
suosittuja Pirat-jollia.

Myds erilaiset one-off-purret ja kilpurit
kuuluivat ohjelmaan.

Nykyisen nimensa veistimd sai vuonna
2001 samalla, kun katseet kaannettiin Eu-
roopan markkinoille. Nyt veistamd valmis-
taa jollien lisaksi kymmenta pursimallia
ja neljaa moottorivenetta. Veistamalla on
tydssa noin 15 henkea ja veneita valmis-
tuu vuodessa 20-30 riippuen tilauksista.
Veistamd on lahiaikoina esittelemassa ul-
konddltaan hyvin nykyaikaisen
40-jalkaisen purren.

Toiletti on siisti ja istuin oikein
suunnattu. Erillista vaatekomeroa
ei ole, mutta muuten pesutilassa on
riittavasti kaappeja.

Keulakajuutta on hieman ahdas,
eika taytta seisomakorkeutta ole.
Kajuutta kelpaa erinomaisesti
kahden lapsen makuutilaksi.

Perdkajuutassa nukutaan poi-
kittain ja parivuode on tarpeeksi
vdlja kahdelle aikuiselle. Etei-
sessd on vaatekaappi ja penkki,
mutta se on hieman ahdas, kos-
ka ovi avautuu sisaanpdin.

Karttapoyta oli tassa veneessa pitkit-
tdin laitaa vasten, jolloin sen viereen
saa vaatekaapin. Veneen saa myos ta-
vanomaisella penkilla varustetulla navi-
gointitilalla, mutta silloin kdytannalli-
nen kaappi katoaa.
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tumaan. Poydan jalassa on seka
vetolaatikko ettd kipparin baa-
rikaappi. Sohvien selkdnojien
takana on sailytystilaa, lisaa on
runsaasti sohvan istuimen alla
kahdessa kerroksessa. Sohvalla
istuva ndkee hyvin ulos suurista
sivuikkunoista.

Sohvaa vastapaata on pituus-
suuntaan asetettu karttapoyta
ja vaatekaappi. Karttapoyta tuu-
raa myoOs pentterin tyotason jat-
keena.

Pentteri on puoli kerrosta
alempana. Sailytystilaa ja kaap-
peja on riittavasti, mutta kylmio
on suhteellisen pieni. Kaksiliekki-
sen lieden edestd puuttuu suoja-

tanko ja liesi padsee keinumaan
aika vahan kardaaniripustukses-
saan. Lieden kohdalla on avatta-
va tuuletusikkuna, keittiossa on
Corian-tasot ja sohvan paadyssa
on kolme vetolaatikkoa.
Pesutilassa mahtuu hyvin pu-
keutumaan ja wc-istuin on suun-
nattu oikein. Pesuhuoneessa on
suihku ja tyhjennyspumppu,
avattava ikkuna tuuletusta var-
ten ja kaksi kaappia.
Keulakajuutassa ei ole seiso-
makorkeutta ja makuulaveri on
hieman ahdas kahdelle aikuisel-
le. Sitd voi tdydentaa valilevyl-
Ia, mutta laipion kohdalla olevat
vaatekaapit vievat osan paatyle-

Melu dBA
Moottori: Yanmar 3YM20 / Potkuri: 3-lapainen kiintea

Avotila | Salonki

Tyhjskdynti | 54,1 | 55,1

Matkanopeus | 69,5 71,5
Taysi kaasu 71,6 74,7
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Perdkajuutta | Nopeus

Kayntinopeus

59,7

solmua | rpm
74,1 6,6 3100
76,5 7,2 3600

veydestd. Laverin alla on paljon
sdilytystilaa. Kajuutan tuuletus
tapahtuu kattoluukun kautta.

Perdkajuutassa nukutaan poi-
kittain ja parivuode onkin tila-
vampi kuin keulakajuutan punk-
ka. Eteinen on hieman ahdas,
mutta varustettu penkilld ja ri-
pustinkaapilla. Veneen akut si-
jaitsevat laverin alla ja myds polt-
toainetankki on sijoitettu sangyn
alle vetolaitteen taakse. Kajuutas-
sa on kaksi avattavaa ikkunaa.

Veneen sisustus on kirsikka-
puuta ja viimeistelytaso on hy-
va. Kahvoja ja kaiteita on sisalla
riittavasti, mutta varsinaista tuu-
letusventtiilid veneesta ei [0ydy.
Sohvien ja sankyjen patjat tuntu-
vat myOs pehmeiltd, joten eten-
kin vuoteet saattavat pitemman
padlle vaatia tukevat petauspat-
jat.

Umpilaminaattia

Ege Yat valmistaa veneen run-
gon umpilaminaattina kasinla-
minoimalla, eli hyvin perinteisin
menetelmin. Laipiot on laminoi-
tu molemmin puolin kiinni run-
koon, mika varmistaa rakenteen
kiertojaykkyyden. Kannen ta-
sopinnat ovat kerrosrakennetta
ja ytimena on kdytetty vaneria.
Vinssien ja helojen alla on teras-
levyvahvikkeet.

Runko on sisdlta tuettu luji-
temuovisella rakennemodulilla,
joka muodostaa pohjan tukipal-
kiston. Pohjatukit ovat levedt ja
7-15 cm korkeat, mutta niiden va-
liin jadvia osastoja ei ole leikattu
auki. Nain ollen modulit on lami-
noitu kiinni runkoon ainoastaan

reunoilta, keskelta ne on ilmei-
sesti liimattu tai paklattu kiinni.
Veneessa ei mydskadn ole pils-
sikaivoa.

Valurautakdli on kunnolla kiin-
ni pohjarakenteessa. Se on kiin-
nitetty kymmenelld 20 mm ros-
teripultilla, joista kahdeksan on
asetettu pareittain. Muttereiden
alla on reilun kokoiset terdslevyt.
Rustien vetojannitys johdetaan
runkoon terdstangoilla. Vetotan-
kojen alapaat ovat kiinni runko-
jaykisteissd ja tangot on suunnat-
tu oikein.

Perdsinakseli on 40 mm umpi-
terdstd ja veneessd on Delrin-laa-
kerit. Perdsimen edessa on pieni
skeg, joka omalta osaltaan tuke-
voittaa rakennetta.

Ege Yat 30 DS oli positiivinen
tuttavuus ja jddmme jannityksel-
I& odottamaan uutta 40-jalkaista.
Veistamo on valmis toteuttamaan
tilaajan yksilolliset toivomukset,
veneen saa mm. mahonkisisus-
tuksella. Suorituskyky vesilla ei
hdikdise, mutta on riittdvd mat-
kapurjehtijalle. Sisatilat puhut-
televat varmasti pohjoismaista
ostajaa, joka yleensa pitaa perin-
teisestd puusisustuksesta.
Veneen kuljetus Suomeen
maksaa reilut 8 000 euroa. 30-
jalkainen pursi on turhan pieni
tuoda purjehtimalla Turkista, jo-
ten maantiekuljetus on valttama-
ton. n



